Baza pytan LKE - PPL(A) - Zasady lotu

1. Zjawisko odwrotnego dziatania lotek polega na:
skreceniu skrzydta spowodowanego wychyleniem lotki.

2. Zwezenie przekroju przeptywu strugi powietrza oznacza:
Zmniejszenie ci$nienia statycznego w strudze i wzrost predkosci.

3. Zwichrzenie aerodynamiczne skrzydta charakteryzuje sig:
Na koncéwkach stosuje si¢ profile, na ktorych oderwanie strug dla a krytycznego jest mniej
intensywne.

4. Zwichrzenie geometryczne skrzydta charakteryzuje sig:
Cieciwy profili geometrycznych w kolejnych przekrojach nie lezg w jedne;j
plaszczyznie.

5. Zwigkszajaca si¢ sita nosna na skrzydle powoduje zmian¢ oporu
indukowanego na:
Wigkszy.

6. Zwigkszenie a ponad a krytyczne powoduje:
Zwigkszenie Cx, zmniejszenie Cz

7. Co to za zasada:" w tunelu, przez ktory przeptywa powietrze iloczyn
pola przekroju i predkosci powietrza jest staty S x V = const"?:
Zasada ciggto$ci ruchu

8. Co to za zasada:" w tunelu, przez ktory przeptywa powietrze suma
ci$nienia statycznego i dynamicznego jest stata w kazdym punkcie tego
przeptywu":

Prawo Bernouillego

9. Dla opisania ruchu w przestrzeni stosowany jest uktad osi
wspotrzednych xyz. Jakie oznaczenie nosi 0§ pionowa:

Z

10. O$ podtuzna :
X

11. O$ poprzeczna:
Y

12. Gdy powietrze przeptywa przez kanat o zmiennej powierzchni przekroju



zmienia si¢ w nim cis$n. Statyczne. Jak?:
Zmniejsza si¢ przy zmniejszeniu powierzchni przekroju.

13. Jak si¢ zachowuje obiekt niestateczny dynamicznie po wytraceniu z
rownowagi?:
Wykonuje ruch harmoniczny o rosngcej amplitudzie.

14. Jak si¢ zachowuje obiekt stateczny dynamicznie po wytraceniu z
rownowagi?:
Wykonuje ruch harmoniczny o malejacej amplitudzie

15. Jak zachowuje si¢ opor szkodliwy przy wzroscie predkosci lotu?:
Wozrasta z V*

16. Jak zmieni si¢ sita odsrodkowa przy tej samej predkosci lotu w
zakrecie, jesli zmniejszy si¢ jego promien?:

Wzrosnie

17. Kat toru lotu na statym a podczas wzrostu wysokosci:
Pozostaje niezmieniony

18. Lot odbywa si¢ na a, dla ktorego Cx ma warto$¢ minimalng. W wyniku
niewielkiego zwigkszenia a:
Stosunek Cz do Cx wzrosnie

19. Lot odbywa si¢ na a, dla ktorego Cx ma warto$§¢ minimalng. W wyniku
niewielkiego zwigkszenia a:
Doskonato$¢ platowca wzro$nie

20. Na rodzaj korkociagu gtowny wplyw maja:
Potozenie $rodka cigzkosci, roztozenie mas, usytuowanie i wielko$¢
usterzen.

21. Aby wyprowadzi¢ z wyslizgu w zakrecie 1 wykona¢ zakret prawidtowy
nalezy:
Zwigkszy¢ przechylenie lub zmniejszy¢ V katowa zakretu.

22. Aby wyprowadzi¢ z zeslizgu w zakrgcie 1 wykonaé zakret prawidlowy
nalezy:

Zmniejszy¢ przechylenie lub zwigkszy¢ V katowa zakretu.

23. Czy migdzy sterownoscig a statecznos$cig istniejg wzajemne relacje?:
Dziataja przeciw sobie.

24. Czy sprawnos¢ $migta nieprzestawialnego moze przyjmowac warto$¢ zerowa



? w jakim przypadku?
Smiglo si¢ obraca, a samolot ma V=0; na V tak duzej, ze $miglo nie daje
juz ciggu

25. Jak zmienia si¢ Vmin i Vmax lotu poziomego wraz ze wzrostem wysokosci?
Vmin ro$nie, Vmax maleje

26. Jakie warto$ci moze przyjmowac sprawnos¢ Smigta?
Miedzy 0 a 1

27. Jakie zmiany potozenia b¢da odpowiedzialne za wywotanie momentu
giroskopowego zespolu napgedowego?
Pochylenie i odchylenie

28. Jesli autorotacja skrzydta nie zostanie zahamowana to:
Samolot wejdzie w korkociag

29. Jesli posuw wzrasta to:
a poszczegolnych przekrojow topat Smigta maleja

30. Jesli $rodek ciezkosci pokrywa sie z srodkiem réwnowagi obojetnej to:
Samolot nie jest stateczny i nie jest niestateczny

31. Jesli srodek cigzkosci z profilem klasycznym znajduje si¢ przed
srodkiem réwnowagi oboje¢tne;j to:

Samolot jest stateczny

32. Jesli $rodek cigzkosci z profilem klasycznym znajduje si¢ za Srodkiem
réwnowagi obojetnej to:
Samolot niestateczny

33. Jesli znacznie zwigkszymy V przy statej predkosci obrotowej $migta
nieprzestawialnego to:
a topat zmaleje

34. Jesli znacznie zwigkszymy predkos$¢ obrotowg §migla nieprzestawialnego
przy stalej predkosci lotu to:
a lopat wzrosnie

35. a poszczegdlnych przekrojow $migla osiggng wartos$¢ ujemna:
jesli posuw bedzie odpowiednio duzy

36. Kiedy a $migta = 0° ?:
Kiedy poslizg =0



37. Kiedy poslizg $migta nieprzestawialnego jest rowny skokowi
geometrycznemu:
Kiedy V samolotu =0

38. kiedy poslizg $migla nieprzestawialnego = 0?:
kiedy a $migta = 0°

39. Kiedy skok geometryczny $migta nieprzest. = skok rzeczywisty?:
kiedy a $migta = 0°

40. Kiedy skok geometryczny = 0?:
Nigdy

41. Kiedy skok rzeczywisty $miga nieprzest. = 0?:
Kiedy v samolotu = 0

42. Ktéra z wymienionych zmian nie jest spowodowana zwigkszeniem sity
ciggu silnika?
Zmiana momentu zawiasowego lotek

43 Ktore rozwigzanie konstrukcyjne nie stuzy do kompensacji zasmiglowego
momentu kierunkowego?:
kompensacja aerodynamiczna steru kierunku

44. Ktory opis wielkos$ci fizycznej charakteryzuje moc, ktorg dysponujemy:
Stosunek ilosci wykonanej pracy do czasu jej wykonania [wat]

45. Ktory opis wielkosci fizycznej charakteryzuje wykonang pracg?:

Iloczyn sity 1 drogi [dzul]

46. Miarg statecznosci statycznej jest pochodna mx = Dm/Dx, zwana pochodna
momentu m wzgledem zmiennej x. Jaki znak pochodnej okresla niestateczno$¢?
Dodatni

47. Mimosrodowos¢ (decentracja) ciggu $migla polega na :
O$ wektora ciggu $migta nie przechodzi przez $rodek cigzko$ci samolotu

48. Mimosrodowo$¢ (decentracja) ciggu smigla powoduje:
Zmiany momentow odchylajacych i/lub pochylajacych

49. Moment giroskopowy od zespotu napedowego zanika , gdy ustaje:
Predkos¢ katowa zmian

50. Moment odchylajacy samolot wywotany dziataniem na usterzeniu sity
aerodynamicznej wytworzonej przez niesymetryczny optyw zasmiglowy nazywamy:



Kierunkowym momentem zasmigtowym

51. Na matych predkosciach lotu najwigksza sprawnos$¢ uzyska §migto:
O matym skoku geometrycznym

52. Na rodzaj korkociggu glowny wplyw maja:
Potozenie $rodka ciezkoSci, roztozenie mas na samolocie, usytuowanie i
wielkos¢ usterzen

53. Najmniejsze opadanie w locie $lizgowym ma samolot lecacy z V:
Ekonomiczna

54. Najwigksza doskonatos¢ podczas lotu §lizgowego w powietrzu spokojnym
ma samolot lecacy z V:
Optymalng

55. Obcigzeniem mocy nazywamy:
Stosunek mocy silnika do ci¢zaru samolotu

56. Objawem przejscia samolotu w faze¢ przeciggnigcia jest zazwyczaj:
Wystepowanie drgan samolotu lub steréw i samoczynne zwiekszenie
przechylenia

57. Opdr interferencyjny powstaje w wyniku:
Wzajemnego zaburzenia optywu przez czesci sgsiadujgce ze sobg

58. Pociagniecie drazka na siebie powoduje:
Wzrost wspolczynnika obcigzenia samolotu n

59. Podczas analizy statecznosci samolotu niezbg¢dne jest uwzglednienie:
Réwnowagi sit i momentow dziatajacych na samolot

60. Podczas odchylania samolotu moment giroskopowy zespotu napedowego:
Powoduje pochylanie

61. Podczas pochylania samolotu moment giroskopowy zespotu napedowego:
Powoduje odchylanie

62. Podczas podchodzenia do ladowania na samolocie z przestawialnym
$migtem:

Po zmniejszeniu ci$nienia tadowania nalezy przestawi¢ §miglo na maty skok

63. Podczas préby silnika przed startem posuw jest rowny



Zero

64. Podczas przechylania samolotu moment giroskopowy zespotu napgdowego:
Nie powoduje istotnych zmian

65. Podczas ustalonego lotu prostoliniowego obracajace si¢ Smiglo stara
si¢ obroci¢ samolot w kierunku przeciwnym do kierunku obrotéw §migla
momentem, ktéry nazywamy

Momentem oporowym

66. Podczas wykonywania manewrdw pilot funkcjonuje w petli sprzezenia
ZWrornego, reagujac na otrzymane sygnaty. Jakie?:
Sygnaty toru lotu 1 sygnaly przeciazenia

67. Potozenie §rodka parcia na profilu symetrycznym wraz ze wzrostem a:
Jest state

68. Poslizg $migta to:
Roéznica migdzy skokiem geometrycznym i rzeczywistym

69. Przeciagnigcie dynamiczne rdzni si¢ od statycznego tym, ze podczas
przeciggni¢cia dynamicznego:
Nastepuje szybka zmiana a skrzydta

70. Przeciaggnieciem nazywamy stan, w ktorym:
Lot odbywa si¢ na nadkrytycznym a

71. Przyrost momentu pochylajacego samolot DM, powstaty w wyniku
wychylenia dragzka wynosi:

DM = DPzh - 1h, gdzie lh = odlegto$¢ migdzy $rod. cigzk. samolotu

1 $rod. aerodynamicznym usterzenia poziomego; DPzh = przyrost sily no$nej
na usterzeniu wysokosci

72. Rozpatrujac statecznos$¢ samolotu w uktadzie wspotrzedn. xyz
zaktadamy, ze wszystkie trzy osie uktadu przechodza przez:
Srodek ciezkosci samolotu

73.Czy profile klasyczne sg duzo bardziej wrazliwe na zaburzenia od
profili laminarnych?:
Nie

74. Aby zapobiec zjawisku flatteru gi¢tnolotkowego nalezy :
Zwigkszy¢ sztywnos¢ gietng skrzydta 1 zastosowa¢ wywazenie masowe lotek.



75. Aby zapobiec zjawisku flatteru gi¢tnolotkowego:
Zwigkszy¢ sztywnos$¢ skretng skrzydta i przesuna¢ §rodek cigzkosci
skrzydta jak najblizej osi skretnej

76. Aby zapobiec zjawisku odwrotnego dziatania lotek nalezy:
Zwigkszy¢ sztywnos¢ skretng skrzydta

77. Aby zapobiec trzepotaniu usterzen nalezy:

Zastosowac usterzenia typu T i starannie opracowac przejscie
skrzydto-kadtub.

78. Aerodynamiczna krawedz natarcia to linia tgczaca punkty ptata
lotniczego, w ktorych:
Predkos$¢ strumienia = 0, a ci$nienie = ci$nieniu spigtrzenia

79. Brak wywazenia masowego lotek na duzych predkosciach lotu jest
bezposrednig przyczyna wystepowania:
Flatteru lotkowego

80. Buffeting to inaczej:
Trzepotanie usterzen

81. Cialo porusza si¢ po okregu z predkoscig e. Jesli zwigkszymy
dwukrotnie predkos¢ ciata, to:

V katowa W wzrosnie dwukrotnie, przyspieszenie dosrodkowe wzro$nie
czterokrotnie

82. Ciato porusza si¢ po okrggu z predkoscia e.Jesli zwiekszymy dwukrotnie
promien okregu, to:

V katowa W zmaleje dwukrotnie, droga przebyta przez ciato w czasie

okresu T wzro$nie dwukrotnie i przyspieszenie dosrodkowe zmaleje dwukrotnie

83. Cialo porusza si¢ ze statg predkoscig po okrggu o promieniu r.
Wypadkowy wektor przyspieszenia dziatajgcego na to ciato jest zawsze
skierowany:

W strone $rodka okregu

84. Ciato porusza si¢ ze zmienng predkoscia po okregu. Kat a zawarty
miedzy promieniem a wektorem przyspieszenia jest:
0°<aia<90°

85. Cisnienie statyczne w punkcie przej$cia z optywu laminarnego w
turbulentny jest:
Minimalne na gornej powierzchni i maksymalne na dolnej



86. Co to jest rownanie stanu powietrza?:
Zwiazek migdzy ci$nieniem statycznym i gestoscia, temperaturg i statg
gazowa powietrza a=ggRT

87. Co rozumie si¢ pod pojeciem sterownosci?:
Zdolnos¢ do "odpowiadania" przez obiekt na zadawane przez pilota impulsy
sterujace

88. Co to jest ci$nienie spigtrzenia?:

réznica cis$nienia dynamicznego i statycznego.

89. Co to jest optyw laminarny?:

Niezaburzony optyw od krawedzi natarcia do punktu przejsciowego

90. Co to jest putap teoretyczny?:
Najwigksza wysokos$¢, na ktorg teoretycznie samolot moze si¢ wznies¢

91. Co to jest stateczno$¢ statyczna?:
Istnienie tendencji (w postaci dziatania sity lub momentu) do powrotu do
réwnowagi po wytraceniu z niej

92. Co to jest srodek parcia profilu?:
Wyobrazalny punkt na cigciwie profilu, w ktorym dziata wypadkowa
wszystkich sit aerodynamicznych wystepujacych na profilu.

93. Co to jest warstwa przyscienna?
Warstwa powietrza oplywajacego dowolny element, w ktérej V zmienia si¢ od
0 do V optywu.

94. Co to jest wydtuzenie skrzydta lub topaty?
Stosunek rozpietosci do Sredniej cigciwy geometryczne;.

95. Co to jest elewacja lotniska?:
Fizyczne wzniesienie ptyty lotniska nad umowny poziom morza wg ISA

96. Co to jest gesto$¢ powietrza?
Ilo$¢ masy powietrza zawartej w m” objgtosci

97. Co to jest ISA?
Zbiér uznawanych za wzorcowe wielkosci ci$nienia statycznego p,
temperatury t oraz gestosci powietrza g na r6znych wysokosciach

98. Co to jest wysoko$¢ cisnieniowa nad poziomem lotniska?
Wysokos$¢ odczytywana na wysoko$ciomierzu ci$nieniowym ustawionym na



aktualne QFE

99. Co to jest wysoko$¢ ci$nieniowa nad poziomem morza?:
Wysoko$¢ odczytywana na wysokos$ciomierzu cisnieniowym ustawionym na
aktualne QNH.

100. Co to jest wysokos¢ gestosciowa?
Wysokos$¢ pozorna, na ktorej gestos¢ powietrza jest rowna wartosci
standardowej wg atmosfery ISA

101. Co to jest wysokos¢ standardowa?
Wysokos$¢ odczytywana na wysoko$ciomierzu ci$nieniu ustawionym na
standardowg warto$¢ na poziomie morza QNE , tj. 1013,25 hPa = 760 mmHg

102.Czy migdzy ci$nieniem statycznym powietrza P 1 jego temperaturg
bezwzgledna T 1 gestoscig (ro) istnieje jaki§ zwigzek:

- tak, wyrazony rownaniem stanu P=(r0)*g*R*T g = przysp.

Ziemskie 9,81m/s”

R = stata gazowa pow. = 29,2746m/K

103 Czy obiekt niestateczny statycznie moze by¢ stateczny dynamicznie:
- nie

104 Czy ptatowiec moze mie¢ ta samg doskonatos$¢ dla dwoch roznych é :
- tak

105 Czy wzrost stateczno$ci powoduje zmiang sterownosci :
- tak, sterowno$¢ maleje

106 Czym rdznig si¢ statycznos$¢ statyczna i statyczno$¢ dynamiczna:
- statecznos¢ statyczna uwzglednia tylko tendencje do powrotu do réwnowagi
, a stateczno$¢ dynamiczna uwzglednia charakter ruchu obiektu

107 Czym wyraza si¢ niestatecznos¢ statyczng
- istnieniem tendencji ( w postaci dziatania sity lub momentu) do
poglebiania odejscia od stanu rownowagi po wytraceniu z niej

108 Czym si¢ wyraza stateczno$¢ statyczng oboj¢tna:
- brakiem jakiejkolwiek reakcji obiektu na wytracenia

109 Dla ptata o jakim profilu nie powstaje opdér indukowany na zerowym
kacie natarcia :
- dwuwypuktym symetrycznym



110 Dla ruchu jednostajnie przyspieszonego dwukrotne zwigkszenie czasu
przy statym przyspieszeniu powoduje:
- czterokrotne zwigkszenie przebytej drogi

111 Dla ruchu jednostajnie przyspieszonego dwukrotne zwigkszenie
przyspieszenia w stalym czasie powoduje:
- dwukrotne zwigkszenie przebytej drogi

112 Dla skrzydta o obrysie prostokatnym prawda jest ze:
- cigciwa geometryczna nie zmienia si¢ wzdhuz rozpigtosci

113 Dla trzech skrzydet o tej samej powierzchni i tej samej rozpigtosci
ale o r6znych obrysach , wydhuzenie jest:
- takie samo dla wszystkich

114 Dla ustalonego lotu nurkowego prawdziwe jest rownanie:
-Px=Q

115 Do jakiego wykresu odnosi si¢ potoczna nazwa "Krzywa Lilienthala":
- do krzywej biegunowej , pokazujacej zaleznos$¢ sity nosnej do
oporu

116 Do urzadzen powigkszajacych powierzchnie skrzydta zaliczamy:
- poszerzasz i klap¢ przednig

117 Do urzadzen przeszkadzajacych odrywaniu si¢ strug pow. Na grzbiecie
skrzydta zaliczamy: - sloty(skrzela)

118 Do urzadzen wysklepiajacych profil mato wysklepiony na mocno
wysklepiony zaliczamy:
- klap¢ przednig

119 Dodatkowy skos skrzydel powoduje:
-Zwigkszenie statecznosci statycznej podtuznej

120 Doskonato$¢ profilu:
-Zmniejsza si¢ zalezno$¢ od @

121 Dwukrotne zwigkszenie przeptywu w zamknigetym tunelu spowoduje :
- czterokrotny spadek cis$nienia statycznego

122 Flatter to zjawiska zwigzane z :
- powstawaniem drgan samowzbudnych



123 Gdy powietrze wpada z predkoscig V do kanatu z zmiennej powierzchni
przekroju, zmianie ulega jego predkosc¢:
- Przy zmniejszaniu powierzchni przekroju V si¢ zwigksza

124 Grubos¢ profilu to:
- najwicksza odlegto$¢ migdzy gérnym i1 dolnym obrysem profilu prostopadta
do jego cieciwy

125 Im wigksza lepkos$¢ powietrza tym :
- opor tarcia wigkszy a warstwa przy$cienna grubsza

126 Istnienie na ptatowcu niezbednych powierzchni sterowych powoduje
powstawanie:
- oporu szczelinowego

127 Jak inaczej nazywamy FLETTNER:
- Klapka odcigzajaca

128 Jak musi zmieni¢ si¢ predkos¢ loty w zakrecie prawidtowym aby
przy tym samym przechyleniu promien zakrety wzrdst

czterokrotnie:

- zwigkszy¢ dwukrotnie

129 Jak nazywa si¢ klapka wywazajaca , ktorej potozenie mozna zmieniaé
podczas lotu niezaleznie :
- trymer

130 Jak nazywa si¢ punkt , w ktorym przeptyw powietrza zmienia charakter z
laminarnego na turbulentny:
- punkt przejsciowy

131 Jak nazywa si¢ wykres przedstawiajacy zalezno$¢ Cz od Cx:
-biegunowa

132 Jak nazywa si¢ predkos¢ powietrza oznaczona Vne:

- max predko$¢ dopuszczalna

133 Jak si¢ nazywaja i jakie w uktadzie SI maja symbole jednostki masy
dhugosci czasu:
- -kg, m, sec

134 Jak si¢ nazywajg sity, ci$nienia, temperatury:
- niuton, paskal, kelwin



135 Jak w jednostkach podstawowych uktadu Si mozna zapisa¢ wielko$¢
ci$nienia 1000 hPa:
- 100 000 N/m?

136 Jak zmieni si¢ promien zakretu prawidlowego , jesli przy statym
przechyleniu zwigkszymy predkos¢ dwukrotnie:
- wzro$nie czterokrotnie

137 Jak zmienia si¢ wysoko$¢ gestosciowa w sytuacji , gdy temp. Otoczenia
jest wyzsza od standardowej wartosci ISA:
- wzrasta

138 Jaka jest r6znica migdzy korkociggiem ptaskim i stromym:
- wigksza katowa zmiana kierunku w korkociaggu ptaskim

139 Jaka wzorcowa wielkos¢ ci$nienia na p.m. wyrazona w jednostkach (mmHg)
odpowiada ci$nieniu 1013,25 hPa:
- 760 mmHg

140 Jaka nazwe nosi stosunek cisnienia statycznego na dowolnej wysoko$ci
do wzorcowego ci$nienia na p.m.:
- ci$nienie wzgledne

141 Jak nazywa si¢ stosunek gestosci powietrza na dowolnej wysokosci do
wzorcowej gestosci powietrza na p.m.:
- gestos$¢ powietrza wzgledna

142 Jak nazywa si¢ stosunek temp. Powietrza na dowolnej wysoko$ci
wyrazonej w K do wzorcowej temp. Na p.m. (tez w K):

- bezwymiarowa temperatura wzglgdna

143 Jaka wielko$¢ ma wzorcowe cisnienie statyczne na p.m.:
- 101 325N/m? = 1013,25 hPa

144 Jaka wielko$¢ wyrazong w K ma wzorcowa temp. Na p.m.:
- 288 K

145 Jaka wielko$¢ wyrazona w kg/m3 ma wzorcowa gestos¢ powietrza na p.m.:
- 1,2255 kg/m3

146 Jaka wielko$¢ wyrazong w °C ma wzorcowa temp. Powietrza na p.m.:
-+15°C

147 Jaki istnieje zwigzek miedzy temp. Powietrza t wyrazong w °C i temp. T



wyrazong w K:
-T=t+273

148 Jakie gtdéwne cechy ma gruby profil w poréwnaniu z cienszym przy tej
samej V oplywu:
- wigkszy opor 1 wigkszy Cz

149 Jakie parametry stuza okresleniu fizycznego stanu powietrza:

- ci$nienie statyczne, temperatura, gestos¢

150 Jakie przedrostki w symbolach miar Si oznaczaja zwielokrotnienie 10,
100, 1000:

- deka, hekto, kilo

151 Jakie wielko$ci musimy zna¢ w celu obliczenia przecigzenia n w
zakrecie prawidtowym:
- zna¢ przechylenie

152 Jakiemu celowi stuzy mechanizacja skrzydta ( klapy sloty etc.):
- zmianie wspotczynnikow aerodynamicznych w celu wywierania wptywu na
osiggi (np. predkosci podejscia do ladowania)

153 Jakim przyrzadem mierzona jest wysoko$¢ rzeczywista (czyli oddalania
statku powietrznego od powierzchni ziemi):
- wysokos$ciomierzem radiowym ( radarowym )

154 Jedng z miar stateczno$ci dynamicznej obiektu jest czas potowkowy. Co
to jest za wielko$¢:

- czas uplywajacy od odchylenia od rownowagi o jakas wielko$¢ do chwili
zmniejszenia tego odchylenia do potowy (50%)

155 Jezeli ciato wytragcone ze stanu rownowagi krotkotrwatym impulsem
zewngtrznym porusza si¢ ruchem jednostajnym, to mamy do czynienia z :
- rownowaga obojetng

156 Jezeli cialo wytracone ze stanu rownowagi krotkotrwatym impulsem
zewnetrznym porusza si¢ ruchem jednostajnie przys$pieszonym , zwigkszajac
odchylenie, to mamy do czynienia z :

- rtownowaga chwiejna

157 Jezeli dodamy do siebie opory wszystkich czesci ptatowca ( skrzydia
kadluba usterzenia) , to otrzymamy suma bedzie:

- mniejsza od oporu ptatowca zmontowanego z tych czgsci

158 Jesli dwukrotnie zwigkszymy predkos¢ przeptywu , to sita nosna:



- wzrosnie czterokrotnie

159 Jesli dwukrotnie zwiekszymy predko$¢ przeptywu , to sita oporu:
- wzrosnie czterokrotnie

160 Jesli zmniejszymy temp. Przeptywajgcego powietrza , nie zmniejszajac
& powierzchni skrzydta i predkosci przeptywu , to"
- sity aerodynamiczne na skrzydle wzrosng

161 Jesli zwigkszymy powierzchni¢ statecznika poziomego, to:
- statecznos¢ stateczna podtuzna wzro$nie

162 Kazde cialo ma swdj wiasny , staty i niezmienny wspotczynnik oporu
ksztattu:
- falsz (zalezy rowniez od ustawienia ciata)

163 a dla ktorego Cx=Cxmin zawsze jest:
- mniejszy od & dla Czmax/Cxmax

164 & ptata o profilu wklesto- wypuktym, dla ktérego nie powstaje
op6r indukowany, ma wartos¢:
- ujemng

165 & profilu to kat zawarty migdzy:
- cieciwg geometryczng profilu i kierunkiem naptywu strumienia nie
zaburzonego

166 Kiedy wys. Wskazywana na ziemi przez wysokosciomierz cisnieniowy jest
wysokoscig standardowa rowng elewacji lotniska:

- w warunkach zgodnych z podanymi w tabeli Migdzynarodowej Atmosfery
Wzorcowej ISA

167 Klapy stosuje si¢ w celu:
-zwigkszenia Czmax

168 Kompensacja aerodynamiczna steru ma za zadanie:
- zmniejszenie sit uzywanych przez pilota

169 Kompensacja aerodynamiczna steru nazywa si¢ tez wywazeniem
aerodynamicznym steru:
- prawda

170 Korkociag ptaski jest:
- bardziej niebezpieczny od stromego



171 Krytyczna predkos¢ flatteru jest to predkos¢ dla ktorej:
- sity wzbudzajace drgania = sitom ttumigcym

172 Ktoéra o$ uktadu wspotrzednych nazywamy osig pionowa:
-0z

173 Ktora os uktadu wspotrzednych nazywamy osig podtuzna:
- 0X

174 Ktoéra o$ uktadu wspotrzednych nazywamy osig poprzeczng:
- Oy

175 Ktore urzadzenia nie sg zaliczane do mechanizacji skrzydta:
- zwigkszajgce Czmax poprzez zmniejszenie przeptywu indukowanego, np.
winglety

176 Ktory opis charakteryzuje energi¢ potencjalna:
- illoczyn cigzaru i wysokosci ciala - jednostka J ( dzul )

177 Linia krzywa przedstawiajaca skrzydta widziane z gory to:
- obrys skrzydta

178 Linia faczaca noski profilu to:
- geometryczna krawedz natarcia

179 Linia taczaca ostrza (sptywy ) profili plata to :
- geometryczna krawedz sptywu

180 Linia faczaca srodki okrggdw wpisanych w obrys profilu to :
- szkieletowa

181 Lot odbywa si¢ na @ , dla ktorego Cx jest min, w wyniku
niewielkiego zwigkszenia @

- procentowe zwigkszenie Cz bedzie wigksze od procentowego zwigkszenia Cx

182 Lotki typu FRIZE stosuje si¢ w celu:
- zniwelowania momentu oporowego lotek

183 Lotki zaprojektowane sa w celu obracania ptatowca wzgledem:
- 0Si OX

184 Max. Dopuszczalna Vne to:



-najwigksza predkosc jaka mozna wykonac lot w powietrzu spokojnym

185 Max. Doskonato$¢ profilu:
- jest statg charakterystyczng dla profilu i odpowiada Czmax/Cxmax

186 Max. Predkos¢ lotu w atmosferze , w ktorej dochodzi do gwattownych

zmian predkos$ci pionowej otoczenia powietrza, oznaczana jest :
-Vra

187 Max. Predkos$¢ przy ktorej mozna jeszcze uzy¢ petnych wychylen sterow
bez przekroczenia max. Przecigzenia , to:
-Va

188 Mechanizacje skrzydta stosuje si¢ w celu:
- zwigkszenia Czmax

189 Min. Wartos¢ Cx otrzymujemy dla ¢=0

- prawda tylko dla profili symetrycznych

190 Moment aerodynamiczny mierzony wzgledem $rodka aerodynamicznego w
zakresie predkosci uzytkowych:

- prawie nie zalezy od @ , ale jest proporcjonalny do kwadratu

predkosci lotu

191 Moment oporowy lotek powstaje , gdy:
- sita oporu na lotce wychylonej w dot jest wieksza niz na lotce
wychylonej w gore

192 Na dolnej powierzchni ptata o skonczonym wydtuzeniu strugi powietrza
optywajace go odchylaja si¢ w strong konca ptata o kat , ktérego wartos¢
jest:

- tym wigksza , im blizej konce ptata

193 Na gornej powierzchni ptata strugi powietrza optywajace go odchylaja
si¢ w strong konca plata o kat , ktorego wartos¢ jest:
- tym wieksza , im wigkszy &

194 Na jakiej wysoko$ci n.p.m. wzgledna gesto$¢ powietrza jest w
Atmosferze Wzorcowej roéwna %4 gestosci na p.m. 0,25:
- 12 200m

195 Na jakiej wysokos$ci n.p.m. wzglgdna gestos¢ powietrza jest w
Atmosferze Wzorcowej réwna 1 gestosci na p.m.:
-0m



196 Na jakiej wysokosci n.p.m. wzglgdna gestos¢ powietrza jest w
Atmosferze Wzorcowej roéwna 1/2 gestosci na p.m. 0,5:
-6 700m

197 Na jakiej wysokosci statyczne ci$nienie wzgledne jest rowne potowie
ci$nienia statycznego na p.m. 0,5:
- 5500m

198 Na ptacie o skonczonym wydtuzeniu strugi powietrza:
- odchylajg si¢ w stron¢ $rodka plata na gérnej powierzchni i w strone
konca ptlata na dolnej powierzchni

199 Najwigksza odlegto$¢ migdzy gornym a dolnym obrysem profilu (
prostopadta do cieciwy ), to :
- grubos¢ profilu

200 Najwieksza predkos¢ , z jaka mozna wykonywac loty w powietrzu
spokojnym , to :
- Vne

201 Niekorzystny moment obrotowy wzgledem osi oz, powstaly w wyniku
wychylenia lotek o ten sam kat przeciwne strony, nazywamy :
- momentem oporowym lotek

202 Niestateczno$¢ holendrowania to jeden z rodzajow niestatecznosci :
- dynamicznej bocznej

203 Niestateczno$¢ spiralna to niestatecznosc:
- dynamiczna boczna

204 Niewielkie zwigkszenie & powyzej optymalnego powoduje :
- zwigkszenie Cx 1 Cz

205 Oblodzenie powierzchni no$nych:
- zwigkszenie predkosci minimalnej

206 Obrot ptatowca wzgledem osi ox realizowany jest za pomoca:
- lotek

207 Obrot ptatowca wzgledem osi oy realizowany jest za pomoca:
- usterzenia wysokosci.

208 Obrot ptatowca wzgledem osi oz realizowany jest za pomoca:
- usterzenia kierunku.



209 Opdr ciata poruszajacego si¢ w powietrzu zalezy od:
- wspotczynnika oporu powierzchni odniesienia , gestosci powietrza ,
kwadratu predkosci lotu

210 Opor indukowany wzrasta , gdy :
- maleje wydtuzenie ptata

211 Opor interferencyjny powstaje w wyniku :
- wzajemnego zaburzania oplywu przez czgsci sasiadujace ze Sabag

212 Opdr ksztattu zalezy tylko od ksztattu optywanego ciata :
- falsz , zalezy tez od ustawienia ciata

213 Opor tarcia profilu na uzytkowych é jest najmniejszy w przypadku

oplywu:
- laminarnego

214 Opdr tarcia przeplywu laminarnego w stosunku do oporu tarcia w
przeplywie turbulentnym jest:
- mniejszy

215 Opor bedacy wynikiem zawirowan na konca ptata spowodowanych
wyrownywaniem cisnienia na gornej i dolnej powierzchni, to:
- opor indukowany

216. Ptytowe usterzenie wysokosci jednoczesnie spetnia rolg statecznika
poziomego i steru wysokosci:
Prawda

217. Po przekroczeniu krytycznej predkosci rozbieznosci skretnej skrzydta
nastepuje:
Ukregcenie skrzydta

218. Po wychyleniu lotki w gore podczas lotu z duza predkoscia powstaje:
Moment skrecajacy skrzydlo powodujacy wzrost a skrzydta

219. Podczas zjawiska autorotacji skrzydto optywane pod wigkszym a. :
Wytwarza mniejszg site no$ng od skrzydta o mniejszym a

220. Potozenie $rodka parcia na profilu klasycznym niesymetrycznym wraz ze
wzrostem o :
Przesuwa si¢ do przodu



221. Polozenie $rodka parcia na profilu samostatecznym wraz ze wzrostem
ao:
Przesuwa si¢ do tytu

222. Poszerzacze stosuje si¢ w celu:
Zmniejszenia V min

223. Powierzchnia no$na skrzydta to:
Powierzchnia ograniczona obrysem skrzydta

224. Powodem wyslizgu w zakrgcie moze by¢:
Za male przechylenie, lub za duza predkos¢ katowa zakretu

225. Powodem zeslizgu w zakrecie moze byc¢:
Za duze przechylenie lub za mata predkos¢ katowa zakretu

226. Predkos¢ brutalnego sterowania Va to:
Maksymalna predko$¢, przy ktdrej mozna jeszcze uzy¢ petnych wychylen
sterow bez przekroczenia maksymalnego przecigzenia

227. Predkos¢ katowa w ruchu obrotowym jest:
Woprost proporcjonalna do predkosci liniowej a odwrotnie proporcjonalna do
promienia

228. Predkos¢ lotu w burzliwej atmosferze V ra to:
Maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze, w ktorej dochodzi do gwaltownych
zmian predkosci pionowej otaczajacego powietrza

229. Profil moze mie¢ tg samg doskonatos¢:
Dla dwoch réznych a

230. Profile laminarne to profile w ktérych:
Maksymalna grubo$¢ profilu znajduje si¢ w przedziale 50-70% cigciwy

231. Prosta taczaca srodek krzywizny noska profilu z ostrzem (sptywem) to:
Cigciwa geometryczna profilu

232. Przeciagniecie dynamiczne rozni si¢ od statycznego tym, ze podczas
dynamicznego:

Nastepuje szybka zmiana o skrzydta

233. Przeciagnigcie statyczne charakteryzuje sie:
Powolna zmiana o skrzydta



234. Przeptyw powietrza wokot koncowek skrzydia, spowodowany wyréwnaniem
ci$nien na gornej 1 dolnej powierzchni, wytwarza wiry, ktore:
Sa tym wigksze im wigksza Pz na skrzydle

235. Przesunigcie $rodka cigzkos$ci do przodu:
Zmniejsza szans¢ korkociggu ptaskiego

236. Przesunigcie srodka cigzkosci do tytu:
Utatwia wprowadzenie w korkociag

237. Przy wzro$cie kata wzniosu skrzydet:
Wzrasta roznica sit no§nych wytwarzanych na obu skrzydtach podczas $lizgu

238. Przy wzroscie przechylenia w zakrecie prawidtowym, przecigzenie:
Wzrasta

239. Przyczyna trzepotania usterzen jest:
Rezonans pomi¢dzy drganiami zaburzonych strug zaskrzydlowych a drganiami
wlasnymi powierzchni sterowych

240. Przyrost Pz na usterzeniu wysoko$ci wywolany wychyleniem drazka ma
wartosc:
Dodatnig gdy oddamy drazek od siebie

241. Punkt na obrysie profilu, wysunigty najdalej w kierunku przeciwnym do
kierunku lotu, to:
Ostrze (splyw) profilu

242. Punkt na obrysie profilu, wysuni¢ty najdalej w stron¢ naptywajacych
strug powietrza, to:
Nosek profilu

243. Punkt, w ktorym linia dziatania wypadkowej sity aerodynamicznej
przecina cigciwe profilu, to:
Srodek parcia

244. Punkt, wzgledem ktérego moment aerodynamiczny nie zalezy od o (w
duzym przedziale zmian ), to:
Srodek aerodynamiczny

245. Roznica przyrostu sit oporu powstata w wyniku wychylenia lotek o ten
sam kat, ale w przeciwne strony, powoduje powstanie:
Niekorzystnego momentu odchylajacego



246. Roznicowe wychylenie lotek stosuje si¢ w celu:

Zniwelowania momentu oporowego lotek

247. Ruch statku powietrznego podczas lotu opisywany jest za pomoca:
Jednej osi wspotrzednych OX

248. Sita oporu skrzydta przemieszczajacego si¢ w fazie autorotacji w dot
jest:
Wigksza od Px na skrzydle przeciwnym

249. Sita wytworzona w wyniku réznicy ci$nien przed i za optywanym przez
powietrze ciatem to:
Sita oporu ksztattu

250. Sity aerodynamiczne zalezg od gestosci powietrza. Jak zmieniajg si¢
gdy gestos¢ maleje:
Maleja proporcjonalnie do malejacej gestosci

251. Sloty stosuje si¢ w celu:
Zwigkszenia Cz max

252. Statecznik pionowy odpowiada gtéwnie za stateczno$é:
Kierunkowa

253. Statecznik poziomy odpowiada gldwnie za statecznos¢:
Podtuznag

254. Statecznos$¢ dynamiczna boczna dotyczy:
Odchylania i przechylania

255. Statecznos$¢ dynamiczna podtuzna dotyczy:
Pochylenia

256. Statecznoscig dynamiczng boczng nazywamy:
Statecznoscig holendrowania

257. W uktadzie wspotrzednych opisujacych ruch SP podczas lotu 0§ OX

nazywamy :
Osig podtuzng

258. OY:
Osig poprzeczng

259. OZ:
Osig pionow3a



260. W ustalonym locie pilot wychyla drazek sterowy w prawo. Zaktadajac,
ze lotki wychylg si¢ o ten sam kat, prawdziwe bedzie stwierdzenie:

Sita oporu na lotce skierowanej w dot bedzie wigksza od sity oporu na
drugiej lotce

261. W wyniku wychylenia lotek w gore 1 w dot o ten sam kat powstaje:
Niekorzystny moment oporowy lotek

262. W wyniku zastosowania na koncowkach skrzydet wingletow maleje opor:
Indukowany

263. Warstwa przyscienna to warstwa w ktorej:
Predkos$¢ czasteczek powietrza jest mniejsza od predkosci przeptywu

264. Wartos¢ Cz dla krytycznego o przyjmuje wartos¢ max:
Zawsze prawda

265. Warto$¢ Cx dla krytycznego o przyjmuje warto$¢ max:
Zawsze falsz

266. Wewnetrzna kompensacja aerodynamiczna steru odbywa si¢ przez
zastosowanie:
Przepony zmniejszajacej opor szczelinowy

267. Warto$¢ sity oporu ksztattu zalezy od :
Ksztaltu ciata, kata pod jakim jest optywane, predkosci przeptywu,
gestosci powietrza

268. Wraz ze wzrostem wysokosci ggstos¢ powietrza:
Zawsze maleje

269. Wspodtczynnik przecigzenia w locie nurkowym wynosi:
n=0

270. Wspolczynnik przecigzenia w zakrecie zalezy od:
Kata pochylenia i predkosci lotu

271. Wychylenie ktérego urzadzenia nie jest sprzezone mechanicznie z
wychyleniem powierzchni sterowej:
Klapki wywazajacej

272. Wykres zaleznosci Cx = F(a) dla profilu symetrycznego jest:
Symetryczny wzgledem osi Cx



273. Wykres zaleznosci Cz = F(Cx) dla profilu symetrycznego jest:
Symetryczny wzgledem osi Cx

274. Wykres zaleznosci Cz = F(Cx) wykonany na podstawie pomiarow w czasie
lotu nazywamy:
Biegunowa

275. Wykres zalezno$ci Cx = F(a) dla profilu symetrycznego jest:
Symetryczny wzgledem $rodka uktadu wspotrzednych

276. Wykresy jakich zaleznosci dla profilu symetrycznego przechodza
przechodza przez $rodek uktadu wspoirzednych:
Cz=F(a) 1 Cm=F(a)

277. Wykresy jakich zalezno$ci dla profilu symetrycznego sg osiowo
symetryczne:
Cx=F(a)1Cz=F(n)

278. Wznios skrzydet stosowany jest w celu:
Zwigkszenia stateczno$ci poprzecznej

279. Wzrost temperatury powietrza na statej wysokosci powoduje:
Zmniejszenie gestosci powietrza

280. Z jakich gléwnych elementow powstaje opor SP zwany szkodliwym:
Z oporu ksztattu i z oporu tarcia powietrza o bryte SP

281. Zasada ciagltosci ruchu powietrza przeptywajacego przez tunel o
zmiennym przekroju mowi ze:

Jezeli przekrdj tunelu zwigkszy si¢ to predkos¢ powietrza zmaleje
dwukrotnie

282. Zastosowanie kompensacji aerodynamicznej steru ma za zadanie:
Zmniejszenie momentu zawiasowego

283. Zdolno$¢ do zachowania stanu rownowagi i przeciwdziataniu jego
Zmianom to:
Statecznos¢ statyczna

284. Zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wplywem wychylenia
odpowiedniego steru to:
Sterownos¢



285. Zewnetrzna kompensacja aerodynamiczna steru odbywa si¢ przez
zastosowanie:
Dodatkowej powierzchni sterowej przed osig obrotu steru

286. Stateczno$¢ statyczna kierunkowa dotyczy:
Odchylania

287. Statecznos¢ statyczna podtuzna dotyczy:
Pochylania

288. Stateczno$¢ statyczna poprzeczna dotyczy:
Przechylania

289. Stosunek drogi S przebytej w czasie t do czasu t to:
Predkos¢ srednia

290. Stosunek powierzchni nosnej skrzydta do jego rozpietosci S/b to;
Srednia cieciwa geometryczna

291. Stosunek zmiany warto$ci predkosci w czasie t do czasu t to:
Przyspieszenie $rednie

292. Strzatka profilu to:
Najwigksza odlegtos¢ migdzy linig szkieletowa a cigciwg profilu

293. Szkieletowa profilu to:
Linia tgczaca $rodki okregdw wpisanych w obrys profilu

294. Srednie przyspieszenie katowe w ruchu obrotowym jest:
Wprost proporcjonalne do przyrostu predkosci katowej w czasie pomiaru i
odwrotnie proporcjonalne do czasu pomiaru

295. Srodek aerodynamiczny to punkt:
Wzgledem ktérego moment aerodynamiczny nie zalezy od o w duzym
przedziale zmian o

296. Srodek aerodynamiczny wraz ze wzrostem o.:
W duzym przedziale zmian o nie zmienia swojego potozenia

297. Srodek parcia to punkt:
W ktérym linia dziatania wypadkowej sity aerodynamicznej przecina cigciwe

profilu

298. Tlumienie zmian parametréw lotu ma wptyw na:



Réwnowage dynamiczng

299. Trzepotanie usterzen to:
Buffeting

300. Ujemny skos skrzydta powoduje:
Zmniejszenie statecznosci statycznej podtuznej

301. usterzenie kierunku zaprojektowane jest w celu obracania ptatowca
wzgledem:
Osi X

302. Usterzenie wysokos$ci zaprojektowane jest w celu obracania ptatowca
wzgledem:
Osi Y

303. W celu zlikwidowania momentu oporowego lotek z reguty stosuje sie:
Roéznicowe wychylenie lotek

304. W codziennym zyciu spotykamy si¢ ze stanem rownowagi:
Statej, obojetnej i chwiejne;j

305. W jakich warunkach wysoko$¢ gestosciowa = wartosci standardowe;]
wedtug atmosfery ISA:
W warunkach zgodnych z tabelg Miedzynarodowej Atmosfery Wzorcowej ISA

306. W jakiej proporcji do gestosci powietrza sg zalezne sity
aerodynamiczne na profilu:
Woprost proporcjonalnie

307. W ktorej grupie znajduje si¢ urzadzenie nie stuzace do zmniejszania
sil na drazku:
Wywazenie masowe i klapka wywazajaca

308. W normalnych warunkach lotu sity na sterownicach s3:
Zawsze odpowiednio proporcjonalne do zmian ruchu lub stanu lotu

309. W profilach o normalnym, tukowatym ksztalcie szkieletowej, przy
wzrosScie a, sita aerodynamiczna:
Przesuwa si¢ wzdtuz cieciwy do przodu

310. W profilach samostatecznych przy wzroscie a wypadkowa sita
aerodynamiczna:



Przesuwa si¢ wzdtuz cigciwy do tytu

311. W profilach symetrycznych dla o =0
Cigciwa geometryczna profilu pokrywa si¢ z cigciwg aerodynamiczng profilu

312. W profilach symetrycznych przy wzroscie a wypadkowa sita
aerodynamiczna :
Nie przesuwa si¢ wzdhuz cigciwy

313. W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie pionowe sktada si¢ z:
Statecznika pionowego, stanowigcego przednig nieruchoma czgs$¢, i steru
kierunku stanowigcego tylna ruchomg czg¢sé

314. W rozwigzaniu konwencjonalnym usterzenie wysokosci sktada si¢ z:
Statecznika poziomego stanowigcego przednig nieruchoma cze$¢ 1 steru
wysokos$ci stanowigcego tylna ruchoma cze$¢

315. Samolot leci w poziomie na predkosci ekonomicznej. W celu ustalenia
lotu poziomego z predkosciag minimalng nalezy:
Zwigkszy¢ a 1 zwigkszy¢ moc silnika

316. Samolot podczas lotu w fazie przeciagnigcia jest:
Niestateczny statycznie poprzecznie i podtuznie

317. Samolot w fazie autorotacji charakteryzuje si¢:
Niestatecznoscig statyczng poprzeczng

318. Samoloty stosowane w lotnictwie sportowym s3 zazwyczaj konstruowane
tak, aby:
Przy wejsciu w korkociag byl to korkociag stromy

319. Skok geometryczny $migla to:
Odleglos¢ jaka przebedzie samolot podczas jednego obrotu $§migta
ustawionego na o =0

320. Skok rzeczywisty $migta to:
Odleglos¢ jaka przebedzie samolot podczas jednego obrotu §migta

321. Sprawnos¢ $migta = 0 tylko gdy:
Ciag $migta T = 0 lub posuw §migla A =0

322. Stan rownowagi, w ktorej ciato si¢ zwykle znajduje i do ktorej
powraca zawsze po wytragceniu z rownowagi, to:
Rownowaga stata



323. Stateczno$¢ dynamiczna boczna zalezy gltéwnie od:
Kata wzniosu skrzydet, powierzchni usterzenia pionowego, odlegtosci srodka
aerodynamicznego usterzenia pionowego od srodka cigzko$ci samolotu

324. Stateczno$¢ dynamiczna podituzna zalezy gtownie od:
Rozktadu mas w samolocie, wielkosci statecznika poziomego, odlegtosci
srodka aerodynamicznego usterzenia poziomego od $rodka ciezkosci samolotu

325. Stateczno$¢ dynamiczna to:
Zdolno$¢ samoczynnego powrotu samolotu do potozenia réwnowagi gdy
przestang dziala¢ zaktocenia

326. Statecznos¢ statyczna kierunkowa zalezy gidwnie od:
Wielkosci usterzenia pionowego, odleglosci usterzenia od srodka cigzkosci

327. Statecznos¢ statyczna podtuzna zalezy gidwnie od:

Potozenia srodka cigzko$ci samolotu, wielkosci statecznika poziomego,
odleglosci $rodka aerodynamicznego usterzenia poziomego od $rodka
cigzkos$ci samolotu

328. Stateczno$¢ statyczna poprzeczna zalezy gldwnie od:
Kata wzniosu skrzydet, wielkosci usterzenia pionowego, uktadu
grzbietoptata lub dolnoptata

329. Statecznos¢ statyczna to:
Zdolno$¢ do zachowania stanu rownowagi 1 przeciwdzialania jego zmianom

330. Sterownos¢ to:
Zdolno$¢ do zmiany stanu ustalonego lotu pod wptywem wychylenia
odpowiedniego steru

331. Stosunek pracy wykonanej przez smigto do mocy pobieranej przez $migto
od silnika to:
Sprawno$¢ $migta

332. Stosunek predkosci lotu do predkosci obwodowej danego przekroju
$migta to:
Posuw

333. Smiglo samolotu, w celu uzyskania jak najwiekszej sprawnosci, powinno:
By¢ zwichrzone geometrycznie tak, aby o poszczegdlnych przekrojow w
czasie lotu byt podobny



334. W celu wyprowadzenia samolotu z autorotacji nalezy w kolejnosci:
Wychyli¢ ster kierunku w stron¢ przeciwng do kierunku przechylania a potem
odepchna¢ drazek

335. W celu wyprowadzenia z przeciagni¢cia do lotu ustalonego nalezy:
Zwigkszy¢ site nosng na skrzydle przez oddanie dragzka

336. W celu wyprowadzenia samolotu z korkociggu nalezy:

Wychyli¢ ster kierunku w strong przeciwng do kierunku przechylania,
odepchna¢ drazek, po ustaniu obrotéw rozpedzi¢ samolot i wyprowadzi¢ z
lotu nurkowego

337. W celu zmniejszenia pochylenia samolotu:
Nalezy wychyli¢ drazek na siebie

338. W celu zmniejszenia pochylenia samolotu:
Przyrost momentu pochylajacego musi mie¢ warto$¢ ujemna

339. W celu zmniejszenia pochylenia samolotu:
Nalezy wychyli¢ ster wysoko$ci w gore.

340. W celu zmniejszenia pochylenia samolotu:
Wektor przyrostu sity no$nej na usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot w dot

341. W celu zwigkszenia pochylenia samolotu:
Nalezy wychyli¢ drazek od siebie

342. W celu zwigkszenia pochylenia samolotu:
Nalezy wychyli¢ ster wysoko$ci w dot

343. W celu zwiekszenia pochylenia samolotu:
Wektor przyrostu Pz na usterzeniu poziomym musi mie¢ zwrot w gore

344. W celu zwigkszenia pochylenia samolotu:
Przyrost momentu pochylajacego samolot musi mie¢ warto$¢ dodatnia

345. W jakim dokumencie zawarte sg informacje o osiagach SP.
W instrukcji Uzytkowania w Locie

346. W przypadku gdy a $migla jest rowny a topat (o =
B) prawda jest ze:
Posuw $migta A = 0, skok rzeczywisty §miglta = 0



347. W spokojnym powietrzu optymalny kat toru lotu slizgowego z wytaczonym
silnikiem podczas wzrostu ci¢zaru samolotu:
Pozostaje niezmieniony

348. W ustalonym locie poziomym prostoliniowym wspotczynnik obcigzenia
samolotu wynosi:
n=1

349. W ustalonym zakrecie n wynosi:
n>1

350. W wyniku niewielkiego zwigkszenia a ponad a optymalne:
Procentowe zwigkszenie Cx bedzie wigksze od procentowego zwigkszenia Cz

351. W wyniku niewielkiego zwiekszenia o ponad o optymalne:
Stosunek Cz do Cx zmaleje

352. W wyniku niewielkiego zwigkszenia o ponad o optymalne:
Doskonato$¢ profilu zmaleje

353. Wychylenie lotek w lewo podczas przeciagnigcia spowoduje:
Przechylenie si¢ samolotu w prawo i rozpoczgcie autorotacji

354. Wychyleniu klap towarzyszy zwykle:
Wzrost Cz, wzrost Cx, spadek doskonatosci samolotu

355. Wykres zaleznosci Cz = F(Cx), wykonany na podstawie pomiarow podczas
lotu nazywamy:
Biegunowa samolotu

356. Z jaka wlasciwoscig zwigzany jest spadek predkosci powietrza w
warstwie przyscienne;j:
Z lepkoscig powietrza

357. Zaleca si¢ aby zmiana mocy z przelotowej na nominalng (Smigto o
zmiennym skoku) odbywata sig¢ tak:
Zmniejszenie skoku §migla a p6zniej zwigkszenie ci$nienia tadowania

358. Zaleca si¢ aby zmiana mocy startowej na nominalng ($migto o zmiennym
skoku) odbywata si¢ tak:
Zmniejszenie ci$nienia tadowania a p6zniej zwigkszenie skoku $§migla

359. Zapas statecznosci statecznosci podtuznej to:
Odlegtos¢ pomiedzy srodkiem cigzkosci samolotu i srodkiem réwnowagi



obojetne;j

360. Zdolno$¢ do samoczynnego powrotu samolotu do rownowagi, gdy przestaty
dziata¢ zakldcenia, ktére tg rOownowage naruszyty:
Stateczno$¢ dynamiczna

361. Zwichrzenie aerodynamiczne ptata charakteryzuje si¢ tym, ze:
Na koncowkach ptata stosuje si¢ profile, na ktorych oderwanie strug dla
a krytycznego jest mniej intensywne

362. Zwichrzenie geometryczne ptata charakteryzuje si¢ tym, ze:
Cieciwy profili geometrycznych w kolejnych przekrojach nie lezg w jedne;j
plaszczyznie

363. Zwigkszenie obcigzenia jednostkowego powierzchni powoduje:
Zwigkszenie dtugosci startu 1 ladowania, wzrost predkosci minimalne;,
spadek maksymalnej predkosci wznoszenia.
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